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1. Inleiding

In dit document is de energiebeoordeling uitgewerkt t.a.v. onderstaande punten uit ISO 50001:2018 (§6.2, §6.3, §6.6,
§9.1 en §10.1):

o Een analyse op hoofdlijnen van het huidige en historische energieverbruik

o Een meer gedetailleerde analyse voor het identificeren van de faciliteiten, apparaten of processen die een
significante invloed op het energieverbruik hebben.

o Het identificeren, vastleggen van prioriteiten en documenteren van kansen voor verbetering is volledig opgenomen
in de maatregelfunctie. Dit is inclusief het stuurmodel t.a.v. de besluitvorming om maatregelen door wel dan niet door

te voeren.
o De diepgang van de analyse is zodanig dat een organisatie minimaal 80% van het energieverbruik kan herleiden tot

concrete energiegebruikers.

Dit document dient vooral om te onderkennen welke kansen er liggen om tot verdere CO, reductie te komen en te
bewaken dat de gestelde reductiedoelen worden gehaald.

CO,, emissies zijn zoveel mogelijk per emissiecategorie uiteengezet. Hierbij wordt gekeken naar scope 1 en 2 emissies van
het Green House Gas protocol.

Deze energiebeoordeling is door een tweede persoon bekeken die vanuit een onafhankelijk rol en kwaliteitsoordeel kan
geven. De energiebeoordeling is directe input voor de directiebeoordeling.
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2. Trendanalyse

In de onderstaande grafieken is zichtbaar dat het energiegebruik en de CO2-uitstoot in 2025 ten opzichte van 2024 over
het geheel genomen zijn gedaald. De daling in de absolute trend hangt samen met een lager totaal verbruik van
brandstoffen en energie in relatie tot de bedrijfsactiviteiten, waardoor ook de totale CO2-emissie is afgenomen. Wel is
binnen scope 2 een lichte stijging zichtbaar. Deze stijging is te verklaren doordat er meer elektrische voertuigen zijn
aangeschaft. Deze voertuigen worden niet in alle gevallen opgeladen met groene stroom, waardoor de scope 2-uitstoot
licht is toegenomen.

De genormaliseerde trend, afgezet tegen het aantal manuren, laat eveneens een daling zien. Dit betekent dat niet
alleen het absolute verbruik en de absolute uitstoot zijn afgenomen, maar ook de energie- en CO2-prestatie in
verhouding tot de uitgevoerde werkzaamheden is verbeterd. Met andere woorden: per gewerkt manuur is in 2025
minder energie verbruikt en minder CO2 uitgestoten dan in 2024. Dit wijst erop dat de organisatie efficiénter heeft
geopereerd en dat de genomen maatregelen in de praktijk effect hebben gehad.

Op basis van de beschikbare gegevens kan worden geconcludeerd dat het beoogde effect van de genomen
maatregelen grotendeels in lijn is met het werkelijke energiegebruik en de feitelijke uitstoot. De algemene daling in
zowel de absolute als de genormaliseerde grafieken bevestigt dat de ingezette verbetermaatregelen bijdragen aan een
gunstiger energie- en emissieprestatie. De lichte stijging binnen scope 2 vormt hierbij een verklaarbare afwijking en
hangt samen met de verdere elektrificatie van het wagenpark.

Ten aanzien van scope 3 geldt dat de overige scope 3-categorieén voor mateco in deze analyse buiten beschouwing
zijn gelaten, omdat mateco is gecertificeerd op trede 3 van de CO2-Prestatieladder versie 3.1. Binnen dit
certificeringsniveau ligt de focus op scope 1, scope 2 en business travel, voor zover dit van toepassing is. De overige
scope 3-emissies maken daarom geen onderdeel uit van deze energiebeoordeling. De lichte stijging binnen scope 2 is
verklaarbaar door de aanschaf van extra elektrische voertuigen, waarbij niet in alle gevallen met groene stroom wordt
geladen.

Onderstaande grafieken tonen het energiegebruik en de CO, uitstoot van scope 1 en 2.
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Bedrijfswagens
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Materieel
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Vliegreizen zakelijk verkeer

Totaal

2.2. CO, uitstoot

Energie

01-01-2023 t/m 31-12-2025

@ Elektriciteit
@ Materieel

2024

2025

) Verwarmen
@ Privévoertuigen zakelijk verkeer

2023 2024
32.629,10 44.561,74
3.037,25 2.912,44
2.498,13 2.437,81
2.156,87 1.683,59
3.999,60
55,04 69,23
16,72

44.392,71 51.664,80

2025
36.324,67
3.063,46
2.661,07
3.020,61

59,82

45.129,63
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CO2e Scope 1 & 2 (TTW / markt gebaseerd)
01-01-2023 t/m 31-12-2030
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-®- Doelstelling CO2e Direct en Indirect

CO2e Scope 1 & 2 (TTW / markt
gebaseerd) (ton)

Bedrijfswagens

Brandstoffen

Elektriciteit

Leasewagens

Materieel

Verwarmen

Totaal

Doelstelling CO2e Direct en Indirect

Voorspelling CO2e Direct en Indirect

2023

2024

2.236,91 3.054,95

6,36
0,00
149,92
274,19
140,65

2,13
0,00
115,73

137,03

2.808,03 3.309,85
2.808,03 2.765,35

2.784,11

@ Brandstoffen

@ Leasewagens

® Verwarmen

-@- Voorspelling CO2e Direct en Indirect

2025 2026 2027 2028 2029 2030

2.491,12
8,86
0,00

219,13

149,57
2.868,69
2.722,67 2.679,99 2.637,30 2.594,62 2.551,94 2.509,26
3.217,84 2.717,52 2.567,35 2.393,04 2.302,26 2.216,46
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2.3. CO, per FTE

N.B. scope 1 en 2

CO2 direct en indirect per FTE

01-01-2023 t/m 31-12-2030
20
15
s 10
5
0 — —
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
@ Bedrijffswagens @ Elektriciteit
Leasewagens © Materieel
® Verwarmen -@- Voorspelling CO2e Direct en Indirect per FTE
CO2 direct en indirect per FTE (ton) 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Bedrijfswagens 10,45 14,41 12,33
Elektriciteit 0,00 0,00 0,00
Leasewagens 0,70 0,55 1,08
Materieel 1,28 0,00 0,00
Verwarmen 066 065 0,74
Totaal 13,09 15,60 14,16
Voorspelling CO2e Direct en Indirect per FTE 1298 1517 13,41 1267 11,80 11,35 10,93

2.4. CO, per manuur

N.B. scope 1 en 2
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CO2 uitstoot per manuur
01-01-2023 t/m 31-12-2025
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CO2 uitstoot per manuur (g/uren) 2023 2024 2025
CO2 uitstoot per manuur 6.228,57 7.674,77 7.219,95
Co2 uitstoot scope 1 per manuur
01-01-2023 t/m 31-12-2025
9000
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7000
6000
. 5000
g
3
4000
3000
2000
1000
0
2023 2024 2025
Co2 uitstoot scope 1 per manuur (g/uren) 2023 2024 2025

Co2 uitstoot scope 1 per manuur 6.224,37 7.662,24 7.140,78
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Co2 uitstoot scope 2 per manuur
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2.5. Reducerende maatregelen

N.B. scope 1 en 2 incl. zakelijk verkeer

Maatregelen scope 1 en 2
01-01-2024 t/m 31-12-2030
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Maatregelen scope 1 en 2 (ton)
Aardgas

Benzineverbruik

Dieselverbruik

Dieselverbruik

Ingekochte elektriciteit grijs
Ingekochte elektriciteit groen

Totaal

2024 2025 2026

2027 2028

2029 2030

-13,47 -26,95 -40,42 -54,05 -79,17 -96,01
-1,62 6,41 -11,20 -16,01 -20,86 -25,61 -30,41
-29,58 -117,83 -294,57 -471,31 -679,36 -765,88 -854,25

-0,31 1,23 -3,08
-0,03 0,00 0,02

-492 -7,10
0,05 0,07
0,00 0,00

-8,00 -8,92
0,09 -0,44
0,00 0,00

-31,54 -138,94 -335,78 -532,62 -761,30 -878,56 -990,03

mateco is bezig met het gasloos maken van alle vestigingen. Momenteel is de vestiging in Veghel al gasloos. Het staat
op de planning om voor 2030 50% van alle vestigingen compleet gasloos te maken.

Effecten
Meters

mateco B.V. / Aardgas

Effecten
Meters

mateco B.V. / Benzineverbruik

mateco B.V. / Benzineverbruik

mateco B.V. / Dieselverbruik

mateco B.V. / Dieselverbruik

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen

Soort

Relatief t.o.v.

2023

Soort

Relatief t.o.v.

2023

Effect start op

01-01-2025
01-01-2026
01-01-2027
01-01-2028
01-01-2029
01-01-2030

Effect start op

01-01-2024
01-01-2025
01-01-2026
01-01-2027
01-01-2028
01-01-2029
01-01-2030

Effect
-8%

-16%
-24%
-32%
-40%
-50%

Effect
-1%
-1%
-1%
-1%
-1%
-1%
-1%
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Effecten

Meters Soort
mateco B.V. / Benzineverbruik Relatief t.o.v.
mateco B.V. / Benzineverbruik 2023

mateco B.V. / Dieselverbruik
mateco B.V. / Dieselverbruik

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs Relatief t.0.v.
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs 2023
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen

mateco is bezig om HVO100-diesel te gaan tanken. Er wordt nog nagedacht over hoe mateco dit vorm gaat geven.

Effecten

Meters Soort
mateco B.V. / Dieselverbruik Relatief t.o.v.
mateco B.V. / Dieselverbruik 2023

mateco zorgt ervoor dat voor 01-01-2027 100 zonnepanelen op vestiging Rotterdam worden gelegd. Hierna worden de

andere vestigingen meegenomen.
Voor de berekening is 375 kWh per zonnepaneel gebruikt.

Effecten

Effect start op

01-01-2025
01-01-2026
01-01-2027
01-01-2028
01-01-2029
01-01-2030

01-01-2025
01-01-2026
01-01-2027
01-01-2028
01-01-2029
01-01-2030

Effect start op
01-01-2026

01-01-2027
01-01-2028

Effect
-2%
-4%
-6%
-8%
-10%
-12%

2%
4%
6%
8%
10%
-12%

Effect
-3%
-6%
-10%
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Meters Soort

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen Absoluut

mateco is sinds 2025 verdeeld in een oost en west verdeling. Hiermee kan er beter gekeken worden naar de routes en

een betere planning gemaakt worden.

Effecten

Meters Soort
mateco B.V. / Benzineverbruik Relatief t.o.v.
mateco B.V. / Benzineverbruik 2023

mateco B.V. / Dieselverbruik

mateco B.V. / Dieselverbruik

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit grijs
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen
mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen

Effect start op
01-01-2027

01-01-2028

01-01-2029

01-01-2030

Effect start op

01-01-2025
01-01-2026
01-01-2027
01-01-2028
01-01-2029
01-01-2030

Effect

-37.500
kWh

-75.000
kWh

-112.500
kWh

-150.000
kWh

Effect
-1%
-2%
-3%
-4%
-5%
-6%

Voor 2029 staat het op de planning om de vestiging in Sittard te verbouwen. Denk hierbij aan nieuwe airco's en

dubbelglas.

Effecten

Meters Soort
mateco B.V. / Aardgas Relatief t.o0.v.

mateco B.V. / Ingekochte elektriciteit groen 2023

Effect start op
01-01-2029

Effect
-7%
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3. Verbeterkansen

In dit hoofdstuk wordt per functiegroep gekeken op welke wijze de CO, uitstoot verder kan worden teruggedrongen.

Bij de beoordeling van het energieverbruik van Mateco wordt niet alleen gekeken naar de CO2-uitstoot, maar
nadrukkelijk ook naar de hoeveelheid verbruikte energie. Vanuit milieuoogpunt blijft het namelijk relevant om ook het
gebruik van groene stroom zoveel mogelijk terug te dringen. Uit de analyse blijkt dat zowel het elektriciteitsverbruik als
het gasverbruik in 2025 een lichte stijging laten zien ten opzichte van 2024. Deze stijging vraagt om verdere aandacht,
ook al wordt binnen de panden van Mateco uitsluitend gebruikgemaakt van groene stroom.

De trendlijn laat zien dat op het gebied van gebouwgebonden energieverbruik nog verdere optimalisatie mogelijk is. Met
name bij het elektriciteitsverbruik kan worden onderzocht in hoeverre installaties, verlichting, ventilatie en overige
gebouwgebonden voorzieningen ook buiten gebruiksuren onnodig in bedrijf zijn. Daarnaast blijft ook het gasverbruik
een belangrijk aandachtspunt, zeker gezien de ambitie van Mateco om alle vestigingen op termijn gasloos te maken. Tot
op heden is Veghel de enige vestiging die volledig gasloos is. Voor de komende jaren staan ook andere vestigingen
gepland om deze stap te zetten. Dit laat zien dat Mateco actief inzet op structurele verduurzaming van de huisvesting.

Voor de verdere reductie van het energieverbruik liggen er met name kansen in het optimaliseren van de
klimaatinstallaties. Naast de reeds benoemde overstap naar LED-verlichting zijn relatief laagdrempelige verbeteringen
mogelijk, zoals het vraaggestuurd laten draaien van pompen en ventilatoren, het beter instellen van dag-, nacht- en
weekendregelingen en het verder optimaliseren van ventilatie en verwarming per vestiging. Ook kan het nuttig zijn om
per gebouw meer inzicht te verkrijgen in de belangrijkste energiegebruikers, bijvoorbeeld op basis van bouwjaar,
isolatieniveau, type klimaatinstallatie en eventuele beschikbare energiescans.

Op basis van de huidige trend kan worden geconcludeerd dat Mateco al duidelijke stappen zet, onder andere door het
gebruik van groene stroom en het gefaseerd gasloos maken van vestigingen. Tegelijkertijd laat de lichte stijging in
elektra- en gasverbruik ten opzichte van 2024 zien dat verdere sturing op energie-efficiéntie noodzakelijk blijft. Daarmee
kan niet alleen de COz-footprint verder worden verlaagd, maar ook het absolute energieverbruik van de organisatie.
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Maatregelen scope 1 en 2

01-01-2025 t/m 31-12-2030
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Maatregelen scope 1 en 2 (ton)
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Totaal

3.1.2. Elektraverbruik

Totaal elektriciteit
01-01-2023 t/m 31-12-2025
1000000

800000

600000

kWh

400000

200000

2023 2024

© mateco B.V.

2025
-13,47

-13,47

2026
-26,95

-26,95

2029

@ Het plaatsen van zonnepanelen

2027
-40,42
0,00

-40,42

2028
-54,05
0,00

-54,05

2025

2030

2029
-67,37
0,00
-11,79
-79,17

2030
-84,22
0,00
-11,79
-96,01
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Totaal elektriciteit (kWh) 2023 2024 2025
mateco B.V. 848.468,00 834.153,00 926.940,57

3.1.3. Aardgasverbruik

Aardgasverbruik
01-01-2023 t/m 31-12-2025
100000
80000
60000
£
40000
20000
0
2023 2024 2025
@ mateco B.V. -®- Doelstelling Aardgasverbruik
Aardgasverbruik (m?) 2023 2024 2025
mateco B.V. 78.930,00 77.024,00 84.078,00

Doelstelling Aardgasverbruik 78.930,00 75.772,80 72.615,60
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Het brandstofverbruik vormt binnen Mateco een van de grootste posten binnen scope 1 en 2 en is daarmee een
belangrijk aandachtspunt binnen de emissiebeoordeling. Dit is verklaarbaar, aangezien transport en mobiliteit essentieel
zijn voor de bedrijfsvoering en daarmee een kernonderdeel vormen van de organisatie. Het uitvoeren van leveringen,
verplaatsingen van materieel, servicewerkzaamheden en overige transportbewegingen zorgt ervoor dat
brandstofverbruik binnen Mateco een structurele en significante emissiebron blijft.

Binnen Mateco zijn reeds verschillende maatregelen in gang gezet om het brandstofverbruik en de bijbehorende
emissies terug te dringen. Zo is de organisatie bezig met het elektrificeren van de vloot, waarmee op termijn een deel
van het fossiele brandstofverbruik kan worden vervangen door elektrisch aangedreven voertuigen. Daarnaast is sinds
01-12-2025 een contract met Shell van kracht, waardoor HVO-100 diesel mag worden getankt. De eerste tankbeurten
met HVO-100 hebben inmiddels plaatsgevonden. Mateco is op dit moment nog bezig met het verder vormgeven van de
praktische uitvoering en borging hiervan binnen de organisatie. Deze maatregel kan op termijn een belangrijke bijdrage
leveren aan het reduceren van de uitstoot die samenhangt met het brandstofverbruik.

Naast deze grotere ontwikkelingen worden ook kleinere, meer operationele maatregelen toegepast. Zo wordt binnen
Mateco aandacht besteed aan de bandenspanning van vrachtwagens en leaseauto’s. Hoewel dit op zichzelf geen
ingrijpende maatregel is, kan een juiste bandenspanning wel bijdragen aan een lager brandstofverbruik en daarmee
aan COz-reductie. Juist dit soort relatief eenvoudige maatregelen kunnen, wanneer zij structureel worden toegepast, op
jaarbasis toch een merkbaar effect hebben.

Voor de verdere reductie van brandstofverbruik liggen daarnaast nog kansen in het optimaliseren van het werkproces
en de logistieke inrichting. Denk hierbij aan een analyse van ritten en transportbewegingen, zodat kan worden
beoordeeld welke ritten efficiénter kunnen worden uitgevoerd, gecombineerd of in sommige gevallen anders
georganiseerd kunnen worden. Ook kan worden gekeken naar de inzet van schonere of lichtere voertuigen waar dat
operationeel mogelijk is. Zeker binnen een organisatie waar transport een primaire rol speelt, kunnen optimalisaties in
planning en uitvoering uiteindelijk een belangrijke bijdrage leveren aan verdere reductie van het brandstofverbruik.

Op basis van de huidige ontwikkeling kan worden geconcludeerd dat Mateco op het gebied van brandstofverbruik al
concrete stappen zet, maar dat verdere monitoring en sturing nodig blijft om het effect van de maatregelen goed
zichtbaar te maken. De ingezette ontwikkelingen, zoals elektrificatie van de vloot, de toepassing van HVO-100 en
aandacht voor bandenspanning, laten zien dat Mateco actief werkt aan het terugdringen van brandstofverbruik en de
daarmee samenhangende emissies.

16/20



01-01-2023 t/m 31-12-2025
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© Bedrijffswagens @ Materieel

Dieselverbruik (liter)
Bedrijffswagens
Materieel
Leasewagens
Totaal

Doelstelling Dieselverbruik

3.2.2. Benzineverbruik

2024

 Leasewagens

2025
-@- Doelstelling Dieselverbruik
2023 2024 2025
906.364,00 1.237.826,00 1.011.829,29

111.100,00
9.469,00 2.792,00
1.026.933,00 1.240.618,00 1.011.829,29
1.026.933,00 1.009.817,45 992.701,90
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Benzineverbruik
01-01-2023 t/m 31-12-2025
100000
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20000
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2023 2024

© Leasewagens
2023 2024 2025
57.285,00 47.534,00 87.738,31

Benzineverbruik (liter)

Leasewagens
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4. Aanbevelingen

1. Onderzoeken van het gebruik van groene stroom voor elektrische voertuigen

Gezien de lichte stijging binnen scope 2 wordt aanbevolen om te onderzoeken in hoeverre elektrische voertuigen
structureel met groene stroom kunnen worden geladen. Hiermee kan de verdere elektrificatie van het wagenpark beter
aansluiten op de reductiedoelstellingen voor CO2-uitstoot.

2. Opstellen van een laadbeleid voor elektrische voertuigen
Aanbevolen wordt om een laadbeleid vast te stellen voor elektrische voertuigen, waarbij wordt gestuurd op laden met
aantoonbaar groene stroom waar dit praktisch en financieel haalbaar is. Dit voorkomt dat een toename van elektrisch
rijden leidt tot een ongewenste stijging van de scope 2-uitstoot.

3. Verdere analyse van het brandstofverbruik per voertuigcategorie

Aanbevolen wordt om het brandstofverbruik nader te analyseren per type voertuig of materieel. Hierdoor wordt
inzichtelijk welke voertuigen of activiteiten relatief het meeste bijdragen aan het energiegebruik en waar de grootste
besparingskansen liggen.

4. Gerichter sturen op rijgedrag en gebruiksgedrag

Aanbevolen wordt om medewerkers periodiek te instrueren over zuinig rijden, het beperken van stationair draaien en
bewust gebruik van voertuigen en materieel. Kleine gedragsmaatregelen kunnen zonder grote investeringen bijdragen
aan een lager brandstofverbruik en een lagere uitstoot.

5. Onderzoek naar vervanging van minder efficiénte voertuigen

Aanbevolen wordt om bij natuurlijke vervangingsmomenten te beoordelen of oudere of minder efficiénte voertuigen
kunnen worden vervangen door schonere of zuinigere alternatieven. Hierbij kan per voertuig een afweging worden
gemaakt tussen investering, gebruiksintensiteit en verwachte reductie.

6. Verbeteren van monitoring en registratie van energieverbruik

Aanbevolen wordt om de monitoring van brandstof- en elektriciteitsverbruik verder te verfijnen, zodat sneller kan worden
vastgesteld welke oorzaken ten grondslag liggen aan stijgingen of dalingen in het verbruik. Dit versterkt de
onderbouwing van toekomstige maatregelen en maakt gerichter bijsturen mogelijk.

7. Periodiek evalueren van de effectiviteit van genomen maatregelen

Aanbevolen wordt om per maatregel expliciet vast te leggen wat het beoogde effect is, binnen welke termijn dit
zichtbaar moet zijn en hoe dit wordt beoordeeld. Hierdoor kan in de volgende energiebeoordeling concreet worden
vastgesteld of de maatregel het verwachte resultaat heeft opgeleverd.

8. Onderzoek naar optimalisatie van planning en inzet van materieel

Aanbevolen wordt om te onderzoeken of ritten, transportbewegingen of inzet van voertuigen efficiénter kunnen worden
gepland. Een betere operationele planning kan leiden tot minder verbruikte brandstof, minder draaiuren en een lagere
CO2-uitstoot.
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